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                                                              Утверждаю :

                                                ТЧ-18 ……….. С.Г. Конкевич 

                                                      «  11»  января     2010г.

ТРА  СТАНЦИЙ  ОБСЛУЖИВАЕМЫХ  УЧАСТКОВ 
  Сургут- Н – Вартовск - Сургут
                                          2010 год.

       В Ы П И С К А

ИЗ ТЕХНИКО-РАСПОРЯДИТЕЛЬНОГО АКТА

Железнодорожной станции Силинский

Свердловской жд.


Станция по характеру работы является: промежуточной и отнесена к 5-му классу.


Прилегающие к станции перегоны и основные средства сигнализации и связи при движении поездов:


В нечетном направлении

Силинский – Сургут – однопутный.

Двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений на автономной тяге.

1.1. в четном направлении

Силинский – Почекуйка – однопутный.

Двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений на автономной тяге.

Станция включена в диспетчерскую централизацию участка Сургут – Ноябрьск.

	№№ путей
	Наименование путей
	Вместимость в условных вагонах

	1
	2
	3

	1
	Главный. Прием, отправление и пропуск грузовых и пассажирских поездов обоих направлений.
	Чет-91/

Неч-90

	3
	Приемоотправочный пассажирских и грузовых поездов четного направления
	72

	5
	Приемоотправочный пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. Пропуск грузовых поездов нечетного направления.
	Чет-71

Неч-73

	7
	Обгонный
	8


ПРИМЕЧАНИЕ:

1. При расчете вместимости главного и приемоотправочных путей принята длина поездного локомотива 2ТЭ116 – 40 метров.

2. Прием, отправление и пропуск поездов с опасными грузами класса 1(ВМ) допускается по 1, 3, 5 путям.

3. Для стоянки цистерн для перевозки сжиженных газов предназначен путь №5. Стрелки, ведущие на 5 путь, устанавливаются дежурным по станции по направлению 3 пути при помощи рукояток индивидуального перевода, на рукоятки навешиваются красные колпачки.

4. Для выполнения мероприятий, указанных в аварийной карточке, при возникновении утечек, разлива груза, пожара и вагоны с опасным грузом направляются на путь №7, если это не угрожает жизни людей и безопасности объектов станции по согласованию с поездным диспетчером. Перед началом маневров непосредственный их руководитель (составитель поездов) получает от ДСП или маневрового диспетчера станции Сургут инструктаж по мерам безопасности, а также комплект средств индивидуальной защиты согласно аварийной карточке.  При маневрах составитель поездов (руководитель маневров) обязан находиться с наветренной стороны. Между аварийным вагоном и локомотивом обязательна постановка не менее 4-х вагонов прикрытия, при подаче аварийного вагона движение по соседним путям прекращается. Порядок сопровождения аварийных вагонов и др. Аварийные вагоны закрепляются тормозными башмаками порядком, установленным настоящим ТРА.


Дежурный по станции (далее ДСП) или начальник станции (далее ДСП) 
имеет право принять и другое экстренное решение в случае 
невозможности производства маневров по перестановке аварийных 
вагонов на 7 путь (ликвидация аварийной ситуации на месте и т.п.) с 
учетом минимальной угрозы для безопасности  людей и объектов 
станции.

5. Для приема. Отправления и пропуска поездов с негабаритными грузами предназначены пути 1. 3, 5 при свободности смежных путей от подвижного состава (вагонов) с негабаритными грузами.

6. Порядок пропуска поездов и маневровых составов по путям, расположенным между пассажирским зданием и стоящим на станции пассажирским поездом (если нет переходного моста или тоннеля).

При стоянке пассажирского поезда маневровая работа на путях, расположенных между поездом и пассажирским зданием прекращается. В случае необходимости пропуска поезда по этим путям ДСП обязан предупредить пассажиром по парковой связи, а машиниста поезда по радиосвязи об особой бдительности и подаче оповестительных сигналов.

Первый пассажирский поезд принимается на путь, ближний к платформе.


3. Разрешение на проезд запрещающего сигнала:

	Перечень входных и маршрутных (по приему) светофоров
	Что служит разрешением на проезд светофора с запрещающим показанием

	1
	2

	«Н», «Ч»
	Пригласительный сигнал, приказ дежурного по станции, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по специальному телефону


3. Порядок отправления со станции поездов при запрещающем показании выходных светофоров и с путей, где нет выходных светофоров:

	Пути отправления поездов и направление их следования
	Что служит машинисту разрешением на занятие перегона

	1
	2

	Пути 1, 3, 5 – четное и нечетное направление
	Регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи.

Письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п. 1


4. Меры по предупреждению случаев выхода подвижного состава за границу полезной длины противоположного конца путей, ухода вагонов на маршруты следования поездов и в другие районы, столкновений и отцепленных вагонов с маневрирующим составом на путях:

	Районы работы
	Пути или парки
	Меры безопасности1

	1
	2
	3

	Четная и нечетная горловины
	1, 3, 5 пути
	Осаживание вагонов допускается только по разрешению ДСП, который устанавливает стрелки с пути осаживания по направлению пути №7

- при осаживании на путях 3, 5 в сторону нечетной горловины: по направлению подъездного пути ОАО Аэропорт – Сургут» - при осаживании на 3, 5 путях в сторону четной горловины.

Составитель сопровождает осаживаемый состав на 1-ом по ходу вагоне и обеспечивает его своевременную остановку в пределах поездной длины пути;

При маневрах включаются автотормоза вагонов;

Маневры по маршрутам, не изолированным от выхода на перегон выполняются с постановкой локомотива со стороны перегона.


5. Дополнительные указания:

На перегонах Силинский- Почекуйка (711 км, ПК+11м, у сигнальной точки 3/8: 709км, пк9+30м, сигнальной точки 1/10), Силинский – Сургут (703км, пк8+55, у сигнальной точки 4/7, 705 км, пк6+4м, у сигнальной точки 2/9) установлены устройства обнаружения деталей, выступающих за пределы нижнего габарита, и схода подвижного состава в поездах (УКСПС). Порядок действия причастных работников при срабатывании УКСПС установлен Инструкцией о порядке эксплуатации  устройств контроля схода железнодорожного подвижного состава на Сургутском отделении дороги, утвержденной 02.2003 года.

На перегонах Сургут – Силинский, Силинский – Почекуйка имеются регулируемые переезды, не обслуживаемые дежурным работником(706км, 717км). Переезды оборудованы автоматической светофорной сигнализацией.

ДСП, обнаружив по показаниям контрольных приборов неисправность переездной сигнализации, предупреждает машинистов поездов, следующих в направлении переезда о неисправности, с особой бдительностью и проследовании переезда и скоростью не более 20 км/час.  На поезда, имеющие остановку на станции, ДСП выдает письменное предупреждение о неисправности автоматики переезда, о проследовании его с особой бдительностью и скоростью не более 20 км/час. 

Предупреждение выдается вплоть до восстановления нормальной работы переездной сигнализации.

ВЫПИСКА

ИЗ ТЕХНИКО-РАСПОРЯДИТЕЛЬНОГО АКТА

Железнодорожной станции Почекуйка

5 класс, включенной в ДЦ системы «Минск»

1. Прилегающие к станции перегоны и основные средства сигнализации и связи при движении поездов:

1.1. в нечетном направлении:

Почекуйка – Силинский, однопутный, двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских грузовых поездов обоих направлений, диспетчерская сигнализация системы «Минск».

1.2. в четном направлении:

Почекуйка – Сурмятин, однопутный, двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских, грузовых поездов обоих направлений, диспетчерская сигнализация системы «Минск».

2. Ведомость путей:

	№ путей
	Наименование путей
	Вместимость в условных вагонах

	1
	2
	3

	1
	Главный для приема, отправления и пропуска пассажирских и грузовых поездов обоих направлений.
	72

	2
	Приемоотправочный для пассажирских и грузовых поездов обоих направлений.
	74

	3
	Для отстоя одиночных вагонов и ССПС
	3



Примечание:

1. Поезда с «ВМ» и негабаритными грузами всех степеней и видов негабаритности пропускаются по 1 т 3 пути.

2. Вместимость 1 и 3-го приемоотправочного пути определена с учетом места на поездной локомотив.

В случае временного отставления на станции состава поезда с «ВМ» без локомотива не должен быть закреплен согласно пункту 24 ТРА станции и ограждается переносными сигналами остановки в соответствии с требованиями ИСИ.


При временном отставлении на пути №3 состава поезда с «ВМ» без локомотива стрелка № 1 выводится по направлению 1-го главного пути, стрелка №2 выводится по направлению стрелки №4, закрываются на закладки и навесные замки, ключи от которых хранятся у ДСП. На кнопке перевода этих стрелок навешиваются красные колпачки.


По 1-му главному пути запрещается временно оставлять составы поездов с «ВМ».


При разливе и утечке груза,  возникновении пожара вагоны с опасными грузами с 1, 3-го путей отставляются в сторону нечетной горловины по направлению перегона Почекуйка – Силинский  за входной сигнал «Ч» на 717 км 9пк  в сторону четной горловины по направлению Почекуйка – Сурмятин за входной сигнал «Н» на 719 км ПК.4 по согласованию с ДНЦ. Вагоны закрепляются согласно примечанию к п.24 настоящего ТРА станции.


Дежурный по станции(ДСП) или начальник станции (ДС) имеет право принять и другое экстренное решение в случае невозможности производства маневров по перестановке аварийных вагонов вышеуказанные места с учетом минимальной угрозы для безопасности людей и объектов станции.

1, 3 пути предназначены для пропуска поездов с негабаритными грузами всех степеней и видов негабаритности. 

3. Порядок пропуска поездов и маневровых составов по путям, расположенным между пассажирским зданием и стоящим на станции пассажирским поездов (если нет переходного моста или тоннеля).

При необходимости пропуска поезда, маневрового состава,  или локомотива по главному пути между стоящим пассажирским поездом и пассажирским зданием дежурный по станции предупреждает машиниста, идущего по главному пути поезда,  о предстоящем скрещении с пассажирским поездом,  для проследования им станции с особой бдительностью и подачей звуковых сигналов большой громкости.

Машинист пассажирского поезда, стоящего на боковом пути, при приближении к станции встречного поезда подает сигнал «три коротких» (большой громкости) с целью обращения  внимания пассажиров в сторону головы поезда.

3. Разрешение на проезд запрещающего сигнала.

	Перечень входных и маршрутных (по приему светофоров).
	Что служит разрешением на проезд светофора с запрещающим показанием.

	1
	2

	«Н»
	Пригласительный сигнал, приказ дежурного по станции, ДНЦ, переданный по радиосвязи;

Приказ дежурного по станции, переданный машинисту по специальному телефону, установленному у входного сигнала.

	«Ч»
	Пригласительный сигнал, приказ дежурного по станции, ДНЦ, переданный по радиосвязи;

Приказ дежурного по станции, переданный машинисту по специальному телефону, установленному у входного сигнала.


4. Порядок отправления со станции поездов при запрещающем показании выходных светофоров и с путей, где нет выходных светофоров:

	Пути отправления поездов и направление
	Что служит машинисту разрешением на занятие перегона.

	1
	2

	1, 3 пути нечетное направление
	Письменное разрешение формы ДУ-54:

Приказ ДСП, ДНЦ, переданный по радиосвязи.

	1, 3 пути четное направление
	Письменное разрешение формы ДУ-54;

Приказ ДСП, ДНЦ, переданный по радиосвязи.


5. Дополнительные указания:

1. При необходимости отцепки вагонов по техническим и коммерческим неисправностям от проходящих поездов маневры производятся поездным локомотивом. Руководит маневровой работой дежурный по станции, отцепку и прицепку вагонов производит помощник машиниста.

2. Перед отправлением поезда (если производилась отцепка локомотива) машинист должен убедиться в отсутствии тормозных башмаков под первым от локомотива вагоном.

3. Разрешением для выезда за границу станции маневрового состава служит разрешающее показание маневрового сигнала на мачте входного светофора и указание дежурного по станции,  при неисправности маневрового сигнала на мачте входного светофора маневры производятся по ключу-жезлу.

4. В необходимых случаях разрешается прием восстановительных и пожарных поездов,  вспомогательных локомотивов, локомотивов без вагонов,  снегоочистителей и ССПС,  а также хозяйственных поездов (при производстве работ с закрытием перегона) на свободные участки станционных путей (кроме занятых пассажирскими, людскими и с опасным грузом класса 1»ВМ» поездами)  при запрещающем показании входного светофора по разрешениям,  указанным в п.18 настоящего ТРА.  Машинист локомотива (водитель ССПС) должен следовать до первого стрелочного перевода, а далее руководствоваться сигналами и указаниями дежурного по станции. При неисправности радиосвязи, если машинист (водитель ССПС) был предупрежден на соседней станции о приеме на свободный участок пути, то прием производится по пригласительному сигналу, если не был предупрежден – то прием производится по письменному разрешению ДСП или приказу ДСП, переданному по специальному телефону, установленному у входного сигнала.

ВЫПИСКА

ИЗ ТЕХНИЧЕСКО-РАСПОРЯДИТЕЛЬНОГО АКТА

Железнодорожной станции Сурмятин

5 класса, включены в ДЦ системы «Минск»

 1. Прилегающие к станции перегоны и основные средства сигнализации и связи при движении поезда.

1.1. в нечетном направлении:

Сурмтино-Почекуйка, однопутный, двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских, грузовых поездов обоих направлений, диспетчерская сигнализация системы «Минск».

1.2. в четном направлении: Сурмятин – Вач-Ягун, однопутный,  двусторонняя автоблокировка движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений, диспетчерская сигнализация «Минск».


Ведомость путей:

	№№ путей
	Наименование путей
	Вместимость условных вагонов.

	1
	2
	3

	1
	Главный для приема, отправления и пропуска пассажирских, грузовых поездов обоих направлений.
	70

	3
	Приемоотправочный для пассажирских и грузовых поездов обоих направлений.
	72

	4
	Для отстоя одиночных вагонов и ССПС
	3


Примечание:

1. Поезда с «ВМ» и негабаритными грузами всех степеней и видов негабаритности пропускаются по 1 и 3 пути.

1. Вместимость  1 главного и 3=го приемоотправочного пути определена с учетом места на постановку локомотива 2ТЭ116 длиной 47 метров. 

В случае временного оставлении на станции состава поезда с «ВМ» без локомотива он должен быть закреплен согласно пункту 24 ТРА станции и определяется переносными сигналами остановки в соответствии с требованиями ИСИ.


При временном оставлении на пути № 3 состава поезда с «ВМ» без локомотива стрелка № … выводится по направлению 1-го главного пути, стрелка №2 выводится по направлению стрелки №…, закрываются на закладки и навесные замки, ключи от которых хранятся у ДСП. На кнопке перевода этих стрелок навешиваются красные колпачки.


По 1-му главному пути запрещается временно оставлять составы поездов с «ВМ».


При разливе и утечке груза, возникновении пожара вагоны с опасными грузами с 1, 3-го путей отставляются в сторону четной горловины по направлению перегона Сурмятин – Почекуйка за входной сигнал «Ч» на 728 км 9 пк. В сторону нечетной горловины по направлению Сурмятин – Вач-Ягун и входной сигнал «Н» на 730 км 6 пк по согласованию с ДНЦ. Вагоны закрепляются согласно примечанию к  п.24 настоящего ТРА станции.


Дежурный по станции (ДСП) или начальник станции (ДС) имеет право принять и другое экстренное решение в случае невозможности производства маневров по перестановке аварийных вагонов в вышеуказанные места с учетом минимальной угрозы для безопасности людей и объектов станции.

1, 3 пути, предназначенные для пропуска поездов с негабаритными грузами всех степеней и видов негабаритности.

2 . Порядок приема на станцию поездов при запрещающем показании входного (маршрутного) светофора  и  по неправильному пути (при отсутствии на этом пути  входного светофора).

           3. Разрешение на проезд запрещающего сигнала:

	Перечень входных светофоров
	Что служит разрешением на проезд светофора с запрещающим показанием

	«Н»
	Пригласительный сигнал, приказ дежурного по станции, ДНЦ, переданный по радиосвязи;

Приказ дежурного по станции, переданный машинисту по специальному телефону, установленному у входного сигнала.

	«Ч»
	Пригласительный сигнал, приказ дежурного по станции, ДНЦ, переданный по радиосвязи;

Приказ дежурного по станции, переданный машинисту по специальному телефону, установленному у входного сигнала.


4. Порядок отправления со станции поездов при запрещающем показании выходных светофоров и с  путей, где нет выходных светофоров:

	Пути отправления поездов и направление их следования
	Что служит машинисту разрешением на занятие перегона

	1
	2

	1,3 пути нечетное направление
	Письменное разрешение формы ДУ-54; Приказ ДСП, переданный по радиосвязи

	1, 3 пути четное направление
	Письменное разрешение формы ДУ-54; Приказ ДСП, переданный по радиосвязи


 5. Дополнительные указания.

1. При необходимости отцепки вагонов по техническим и коммерческим неисправностям проходящих поездов маневры производятся поездным локомотивом. Руководит маневровой работой дежурный по станции, отцепку и прицепку вагонов производит помощник машиниста.

2. Перед отправлением поезда ( если производилась отцепка локомотива) машинист должен убедиться в отсутствии тормозных башмаков под первым от локомотива вагоном.

3. Разрешением для выезда за границу станции маневрового состава служит разрешающее показание маневрового сигнала на мачте входного светофора и указание дежурного по станции,  при неисправности маневрового сигнала на мачте входного светофора маневры производятся по ключу-жезлу.

ВЫПИСКА

ИЗ ТЕХНИКО-РАСПОРЯДИТЕЛЬНОГО АКТА

Железнодорожной станции Вач-Ягун

2 класса, включена в ДЦ системы «Минск»

1. Прилегающие к станции перегоны и основные средства сигнализации и связи при движении поездов в нечетном направлении:

1.1. Вач-Ягун – Сурмятин, однопутный, двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений, диспетчерская централизация системы «Минск».

1.2. в четном направлении:

Вач-Ягун – Ульт-Ягун, однопутный, двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских грузовых поездов обоих направлений, диспетчерская сигнализация системы «Минск».

1. Ведомость путей:

	№№ путей
	Назначение путей
	Вместимость в условных вагонах

	1
	2
	3

	3
	Приемоотправочный для приема грузовых и пассажирских поездов
	15

	4
	Для отстоя одиночных вагонов и ССТКС (законсервирован с 1999г.)
	4


Примечание: 

1. Поезда с «ВМ» и негабаритными грузами всех степеней и видов негабаритности пропускаются по 1, 3 пути.

2. Вместимость 1 главного и 3-го приемоотправочного пути определена с учетом места на поездной локомотив 2ТЭ116 длиной 47 метров.


В случае временного оставления станции состава поезда с «ВМ» без локомотива он должен быть закреплен согласно пункту 24 ТРА станции и ограждается переносными сигналами остановки в соответствии с требованиями ИСИ.


При временном оставлении на пути №3 состава поезда с «ВМ» без локомотива стрелка №… выводится по направлению 1-го главного пути, стрелка №2 выводится по направлению 1-го, закрываются на закладки и навесные замки, ключи от которых хранятся у ДСП.  На кнопке перевода этих стрелок навешиваются красные колпачки.


По первому главному пути запрещается временно оставлять составы поездов с «ВМ».


При разливе и утечке груза, возникновении пожара вагоны с опасными грузами с 1, 3-го путей отставляются в сторону четной горловины,  по направлению перегона Вач-Ягун – Сурмятин за входной сигнал «Ч» на 741км 9 пк,  в сторону нечетной горловины по направлению Вач-Ягун – Ульт-Ягун,  за входной сигнал «Н» на 743 км 4 пк   по согласованию с ДНЦ. Закрепление производится согласно примечания к п.24 настоящего ТРА.


Дежурный по станции (ДСД) или начальник станции (ДС) имеет право принять и другое экстренное решение в случае невозможности производства маневров по перестановке аварийных вагонов в вышеуказанные места с учетом минимальной угрозы для безопасности людей и объектов станции.


1, 3 пути, предназначенные для пропуска поездов с негабаритными грузами всех степеней и видов негабаритности.

Тупик №4 законсервирован с 1999г.

3. Порядок приема на станции поездов при запрещающем показании входного (маршрутного) светофора по неправильному пути (при отсутствии на этом пути входного светофора).


2. Разрешение на проезд запрещающего сигнала:

	Перечень входных и маршрутных (по приему светофоров).
	Что служит разрешением на проезд светофора с запрещающим показанием.

	«Н»
	Пригласительный сигнал.

Приказ ДСП, ДНЦ по станции, переданный по радиосвязи.

Приказ дежурного по станции, переданный машинисту по специальному телефону, установленному у входного сигнала. 

	«Ч»
	Пригласительный сигнал.

Приказ ДСП, ДНЦ, переданный по радиосвязи.

Приказ дежурного по станции переданный машинисту по специальному телефону, установленному у входного сигнала.


3. Порядок отправления со станции поездов при запрещающем показании выходных светофоров и с путей, где нет выходных светофоров.

	Пути отправления поездов и направление их следования
	Что служит машинисту разрешением на занятие перегона

	1
	2

	1, 3 пути нечетное направление
	Письменное разрешение формы ДУ-54.

Приказ ДСП, ДНЦ, переданный по радиосвязи

	1, 3 пути четное направление
	Письменное разрешение формыДУ-54.

Приказ ДСП, ДНЦ, переданный по радиосвязи.


4. Дополнительные указания.


При необходимости отцепки вагонов по техническим и коммерческим неисправностям от проходящих поездов маневры производятся поездным локомотивом. Руководит маневровой работой дежурный по станции, отцепку и прицепку вагонов производит помощник машиниста.


Перед отправлением поезда (если производилась отцепка локомотива) машинист должен убедиться в отсутствии тормозных башмаков под первым от локомотива вагоном.


Разрешением для выезда за границу станции маневрового состава служит разрешение показание маневрового сигнала на мачте входного светофора и указание дежурного по станции; при неисправности маневрового сигнала на мачте входного светофора маневры производятся по ключу-жезлу.

ВЫПИСКА

ИЗ ТЕХНИЧЕСКО-РАСПОРЯДИТЕЛЬНОГО АКТА

Железнодорожной станции Ульт-Ягун

1. Раздел – общие сведения.

1.1. Станция по характеру работы является грузовой и отнесена к 4-му классу, включены в ДЦ системы «Минск».

1.2. Прилегающие к станции перегоны и основные средства сигнализации и связи при движении поездов.

1.2.1. в нечетном направлении.

Ульт-Ягун – Вач-Ягун, однопутный, двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений на тепловозной тяге.

1.2.2. в четном направлении:

1.2.3. Ульт-Ягун – Чумпас, однопутный, двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений на тепловозной тяге.

Ульт-Ягун – Ингу-Ягун, однопутный, , бессветофорная,   однопутная, двусторонняя автоблокировка с центральным размещением аппаратуры (ЦАБ) с применением автоматической локомотивной сигнализации как самостоятельное средство сигнализации и связи (АЛСО) для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений на тепловозной тяге. 

2. Ведомость парков и путей:

	№№ путей
	Наименование путей
	Вместимость в условных вагонах

	1
	2
	3

	1
	Главный. Прием, отправление, пропуск пассажирских и грузовых поездов всех направлений
	74

	2
	Приемоотправочный для четных и нечетных грузовых поездов направления Сургут-Нижневартовск
	75

	3
	Главный. Прием, отправление, пропуск пассажирских и грузовых поездов всех направлений.
	73

	4
	Приемоотправочный для четных и нечетных грузовых поездов направления Сургут-Нижневартовск (исключен из работы с 18.10.97г.)
	71

	5
	Приемоотправочный для пассажирских и грузовых поездов всех направлений
	78

	6
	Приемоотправочный для четных и нечетных грузовых поездов направлений Сургут-Нижневартовск (исключен из работы с 15.06.97г.).
	

	7
	Приемоотправочный для пассажирских и грузовых поездов всех направлений в нечетном направлении
	71

	
	В четном направлении
	70

	9
	Сортировочно-выгрузочный (исключен и работы с 15.06.97г.)
	79

	10
	Для отстоя вагонов
	21

	17
	Для отстоя вагонов
	7

	20
	Выгрузочный (исключен с 15.06.97г.)
	3

	12
	Для ремонта вагонов
	5

	13
	Тупик котельной
	3

	14
	Тупик ПЧ (исключен из работы с 23.10.98г.)
	2

	15
	Тупик ПЧ
	5

	16
	Тупик ПЧ (исключен из работы с 23.10.98г.)
	9

	11
	Тупик котельной
	6

	18
	Тупик ЭЧ-13 (исключен из работы с 23.10.98г.)
	5

	21
	Вытяжной (исключен из работы с 23.10.98г.)
	42


3. Разрешение на проезд запрещающего сигнала:

	Перечень входных маршрутных (по приему) светофоров.
	Что служит разрешением на проезд светофора с запрещающим показанием.

	1
	2

	Входной «Ч» со стороны ст. Вач-Ягун
	Регистрируемый приказ ДСП, ДНЦ, передаваемый машинисту по радиосвязи.

Пригласительный сигнал.

Приказ ДСП, переданный машинисту по специальному телефону, установленному у входного сигнала.

	Входной «Н» со стороны ст. Чумпас
	Регистрируемый приказ ДСП, ДНЦ, передаваемый машинисту по радиосвязи.

Пригласительный сигнал.

Приказ ДСП, переданный машинисту по специальному телефону, установленному у входного сигнала.

	Входной «Ну» со стороны ст. Ингу-Ягун
	Регистрируемый приказ ДСП, ДНЦ, передаваемый машинисту по радиосвязи.

Приказ ДСП, переданный машинисту по специальному телефону, установленному у входного сигнала.


4. Раздел – Организация маневровой работы.

4.1. Кто распоряжается маневрами.

Маневровой работой на станции распоряжается дежурный по станции.

Непосредственный руководитель маневров – главный кондуктор (составитель поездов).

4.2. Порядок действий работников в случае внезапного отказа средств радиосвязи при маневрах.

При неисправности радиостанции главный кондуктор (составитель поездов) лично или через дежурного по станции обязан немедленно поставить в известность машиниста локомотива. При дальнейшем производстве маневров передача команд машинисту производится с помощью ручных сигналов, план производства маневровой работы передается машинисту лично главным кондуктором (составителем поездов).

5. Дополнительные указания:


При перестановке на путь больших групп вагонов или составов главный кондуктор обязан включать автотормоза по согласованию с машинистом тепловоза (полностью или частично) и опробовать их.

Машинисту маневрового локомотива запрещается приводить в движение маневровый состав, и получив от главного кондуктора одновременно с командой на движение сообщения о местонахождении.

ВЫПИСКА ИЗ ТРА СТ. ЧУМПАС


Станция по характеру работы является грузовой и отнесена к 5-му классу.

Прилегающий к станции перегон Чумпас в четном направлении, Лангепас в нечетном направлении, Ульт-Ягун  - однопутный.

Двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских грузовых поездов на тепловозной тяге.

Ведомость парковых путей:

1 – Главный.  Прием и отправление пассажирских и грузовых поездов 71 усл. вагон.

3 – приемо-отправочный для пассажирских и грузовых поездов 71 усл. вагон.

2 – упор, 13 условных вагона.

1, 3 пути – выделены для пропуска поездов с разрядными негабаритными грузами всех степеней и видов негабаритности.


Разрешение на проезд запрещающего сигнала служит:

«Н» -  пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП или ДНЦ, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП или ДНЦ, передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Н», по письменному разрешению ДСП.

«Ч» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП или ДНЦ, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП или ДНЦ, передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Ч» по письменному разрешению ДСП.

Порядок приема поездов:


По письменному разрешению  дежурного по станции.

«Н», «Ч» -  вручает машинисту ДСП или ДНЦ лично, или по его указанию ДС, ДСЗ, составитель поездов,  оператор станции.

Централизованные стрелки 2, 4 можно передавать на местное управление, переводить данные стрелки имеет право ДСП, составитель, машинист локомотива или его помощник, водитель дрезины. При этом убеждается в свободности стрелок от подвижного состава личным осмотром.

Порядок отправления со станции поездов при

запрещающем показании выходных светофоров:

Пути 1, 3 – регистрируемый приказ ДСП или ДНЦ, переданный машинисту по радиосвязи, письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1.

При необходимости пропуска поезда или маневрового состава по главному пути между пассажирским зданием ДСП или ДНЦ предупреждает машиниста, идущего по главному пути о предстоящем скрещении с пассажирским поездом для проследования по станции с особой бдительностью и подачей звуковых сигналов большой громкости. Машинист стоящего пассажирского поезда подает сигнал (3 коротких) большой громкости с целью обращения внимания пассажиров в сторону головы поезда.

При необходимости отцепки вагонов по техническим и коммерческим неисправностям от проходящих поездов маневры производятся поездным локомотивом. Руководит маневровой работой ДСП, отцепку и прицепку вагонов производит помощник машиниста.

Перед отправлением поезда (если производилась отцепка локомотива) машинист должен убедиться в отсутствии тормозных башмаков под первым от локомотива вагоном.

В необходимых случаях разрешается прием восстановительных и пожарных поездов, вспомогательных локомотивов, локомотивов без вагонов, снегоочистителей и дрезин несъемного типа, а также хозяйственных поездов и путевых машин на свободные участки станционных путей при запрещающем показании входного сигнала по разрешениям, указанным ИДП. Машинист должен следовать до первого стрелочного перевода, а далее руководствоваться сигналами и указаниями ДСП или ДНЦ. При отсутствии радиосвязи, если машинист был предупрежден на соседней станции о приеме на свободный участок пути, то прием производится по пригласительному сигналу, если он был предупрежден, то прием производится по письменному разрешению ДСП или ДНЦ, переданному по специальному телефону, установленному у входного сигнала.

Разрешением для выезда за границу станции служит показание маневрового сигнала на мачте входного светофора и указание ДСП или ДНЦ.

ВЫПИСКА ИЗ ТРА СТ. ЛАНГЕПАС



Станция по характеру работы является грузовой и отнесена к третьему классу.

Прилегающий к станции перегон Лангепас в четном направлении – Урьевский, в нечетном направлении – Чумпас – однопутный.

Двусторонняя автоблокировка для движения и грузовых поездов на тепловозной тяге.

Ведомость парковых путей:

1 – Главный. Прием и отправление пассажирских и грузовых поездов, 85 усл. вагонов.

2 -  приемо-отправочный для грузовых поездов 84 усл. вагона.

3 – приемо-отправочный для пассажирских и грузовых поездов, 72 усл. вагона.

5 – приемо-отправочный для пассажирских и грузовых поездов, 72 усл. вагона.

4 – приемо-отправочный для грузовых поездов, 85 усл. вагона.8- предохранительный.

14 – вытяжной, 3 услов. Вагона.

15 – предохранительный.

30 – вытяжной, 35 усл. вагона.

51 – погрузочно-выгрузочный, 6 усл. вагона.

1, 2 пути – выделены для приема, отправления и пропуска поездов с разрядными грузами.

2 путь -  выделен для стоянки вне поездов вагонов с разрядными грузами.

1, 2, 3 пути – выделены для негабаритных грузов всех степеней и видов негабаритности.

5 путь – выделен для негабаритных грузов всех степеней, кроме нижней.


Разрешение на проезд запрещающего сигнала служит:

«Н» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП, передаваемый по специмальному телефону, установленному у входного светофора «Н», по письменному разрешению ДСП.

«Ч» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП, передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Ч», по письменному разрешению ДСП.

Порядок приема поездов:


По письменному разрешению дежурного по станции:

«Н», «Ч» - вручает машинисту ДСП лично, или по его указанию ДС, ДСЗ, составитель поездов, оператор станции.

Порядок отправления со станции поездов при

запрещающем показании выходных светофоров:


Пути 1, 2, 3, 4, 5 – рекгистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1.

Порядок пропуска поездов и маневровых составов по путям, расположенным между пассажирским зданием и стоящим на станции пассажирским поездом разрешается в исключительных случаях. При этом ДСП обязан предупредить локомотивную бригаду о следовании с особой бдительностью со скоростью не более 10 км/час с частой подачей сигнала, неоднократно оповещать по парковой связи пассажиров о проследовании поезда или локомотива.

ДСП до проследования предвходного светофора обязан вызвать машиниста этого поезда и сообщить ему по радиосвязи:

- о пропуске поезда с отклонением от графика, пути прима или пропуска;

-  о предстоящей задержке запрещающего входного сигнала;

- о приеме на не специализированный путь.

ВЫПИСКА ИЗ ТРА СТ. УРЬЕВСКИЙ

   Станция по характеру работы является грузовой и отнесена к 5 классу.

Прилегающий к станции перегон Урьевский в четном направлении Мегион, в нечетном направлении – Лангепас – однопутный. Двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских, грузовых поездов на тепловозной тяге.

Ведомость парковых путей:

1 – Главный. Прем и отправление пассажирских и грузовых поез-дов, 71 усл. вагон.

3 – приемо-отправочный для пассажирских и грузовых поездов, … усл. вагона.

4 – упор, 13 усл.  вагона.

 1, 3 пути – выделены для пропуска поездов с разрядными негабаритными грузами всех степеней и видов негабаритности.


Разрешение на проезд запрещающего сигнала служит:

Н» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП и ДНЦ, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП или ДНЦ, передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Н», по письменному разрешению ДСП.

«Ч» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП и ДНЦ, переданный машинисту по радиосвязи, регистрирцуемый приказ ДСП или ДНЦ передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Ч», по письменному разрешению ДСП.

Порядок приема поездов:


По письменному разрешению дежурного по станции.

«Н», «Ч» - вручает машинисту ДСП или ДНЦ лично, или по его указанию ДС, ДСЗ, составитель поездов, оператор станции.

Централизованные стрелки 1, 3, 4 можно передавать на местное управление, переводить данные стрелки имеет право ДСП, составитель, машинист локомотива или его помощник, водитель дрезины. При этом убедиться в свободности стрелок от подвижного состава личным осмотром.

Порядок отправления со станции поездов при

запрещающем показании выходных светофоров:

Пути 1, 3 – регистрируемый приказ ДСП или ДНЦ, переданный машинисту по радиосвязи, письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1.

При необходимости пропуска поезда или маневрового состава по главному пути между пассажирским зданием, ДСП или ДНЦ предупреждает машиниста идущего по главному пути о предстоящем скрещении с пассажирским поездом для проследования по станции с особой бдительностью,  и подачей звуковых сигналов большой громкости. Машинист стоящего пассажирского поезда подает сигнал (3 коротких) большой громкости с целью обращения внимания пассажиров в сторону головы поезда.

При необходимости отцепки ваонов по техническим и коммерческим неисправностям от проходящих поездов маневры производятся поездным локомотивом. Руководит маневровой работой ДСП. отцепку и прицепку вагонов производит помощник машиниста.

Перед отправлением поезда (если производилась отцепка локомотива) машинист должен убедиться в отсутствии тормозных башмаков под первым от локомотива вагоном.

В необходимых случаях разрешается прием восстановительных и пожарных поездов, вспомогательных локомотивов, локомотивов без вагонов, снегоочистителей и дрезин несъемного типа, а также хозяйственных поездов и путевы машин на свободные участки станционных путей при запрещающем показании входного сигнала по разрешениям, указанным ИДП. Машинист должен следовать до первого стрелочного перевода, а далее руководствоваться сигналами и указаниями ДСП или ДНЦ. При отсутствии радиосвязи, если машинист был предупрежден на соседней станции о приеме на свободный участок пути, то прием производится по пригласительному сигналу, если не был предупрежден, то прием производится по письменному разрешению ДСП или ДНЦ, переданному по специальному телефону, установленному у входного сигнала.

Разрешением для выезда за границу станции служит показание маневрового сигнала на мачте входного светофора и указание ДСП или ДНЦ.

ВЫПИСКА ИЗ ТРА СТ. МЕГИОН


Станция по характеру работы является грузовой и отнесена ко второму классу.

Прилегающий к станции перегон Мегион в четном направлении Н-Вартовск-2. в нечетном направлении – Урьевский однопутный. Двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов на тепловозной тяге.

Ведомость парковых путей:

1 – Главный. Прием и отправление пассажирских и грузовых поездов, 78 усл. вагона.

3 – Приеоотправочный пассажирских и грузовых поездов, 75 усл. вагонов.

2 – приемо-отправочный для грузовых поездов, 72 усл. вагона.

4, 6, 8 – приемо-отправочный для грузовых поездов, 73 усл. вагона.

9 – вытяжной, 36 усл. вагонов.

10 – для слива нефтепродуктов для котельной ПЧ-32, 5 усл. вагонов.

11, 12, 13 – для стоянки путевых машин ПЧ-32, 4 усл. вагона.

14 – для стоянки снегоуборочной техники, 3 усл. вагона.

1, 2, 4 пути – выделены для приема, отправления и пропуска поездов с разрядными грузами.

8 путь -  выделен для стоянки вне поездов вагонов с разрядными грузами.

1, 2, 4, 6 пути – выделены для негабаритных грузов всех степеней видов негабаритности.

3 путь -  выделен для негабаритных грузов всех степеней, кроме нижней.


Разрешение на проезд запрещающего сигнала служит:

«Н» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП, передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Н», по письменному разрешению ДСП.

«Ч» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП, передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Ч», по письменному разрешению ДСП.

Порядок приема поездов:


По письменному разрешению дежурной по станции.

«Н», «Ч» - вручает машинисту ДСП лично, или по его указанию ДС, ДСЗ, составитель поездов.

Порядок отправления со станции поездов при

запрещающем показании выходных светофоров: 

Пути 1, 2, 3, 4, 6, 8 – регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1.

Порядок пропуска поездов и маневровых составов по путям, расположенным между пассажирским зданием и стоящим на станции пассажирским поездом разрешается в исключительных случая. При этом ДСП обязан предупредить локомотивную бригаду о следовании с особой бдительностью со скоростью не более 10 км/час с частой подачей сигнала, неоднократно оповестить по парковой связи пассажиров о проследовании поезда или локомотива.

В Ы П И С К А

Из ТРА станции Нижневартовск-2


Станция по характеру работы является грузовой и отнесена к третьему классу.

Прилегающий к станции перегон Нижневартовск-2 в четном направлении – Нижневартовск-1, в нечетном направлении – Мегион – однопутный. Двухсторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов на тепловозной тяге.

Ведомость парковых путей.

1 – Главный. Прием и отправление пассажирских и грузовых поездов. 73 условных вагона.

2 – Приемоотправочный пассажирских и грузовых поездов, 75 условных единиц.

3,5 – для отстоя вагонов и сортировки.

Границы первого маневрового района от оси поста ЭЦ в сторону нечетной горловины.

Граница 2-го маневрового района от оси поста ЭЦ в сторону четной горловины.

Порядок пропуска поездов и маневровых составов по путям, расположенным между постом ЭЦ и стоящим на станции пассажирским поездом разрешается со скоростью не более 10 км/час.


Разрешением на проезд запрещающего сигнала служит:

«Н» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП, передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Н», по письменному разрешению ДСП.

«Ч» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый приказ ДСП, передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Ч», по письменному разрешению ДСП.

Порядок приема поездов по письменному разрешению

Дежурного по станции

«Н», «Ч» - вручает машинисту ДСП лично, или по его указанию ДС, ДСЗ, составитель поездов.

Порядок отправления со станции поездов при

запрещающем показании выходных светофоров:


Пути 1,2 на Нижневартовск-1 – регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1.

Пути 1, 2 на Мегион – регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1.

Наличие переездов, перегона Нижневартовск-2 – Мегион: 900 км, 878 км. -  нерегулируемые, 872 км – регулируемый, обслуживаемый дежурным работником ПЧ.

Маневровая работа с выездом за границу станции производится с обязательной постановкой локомотивов со стороны перегона, автотормоза должны быть включены. Разрешением для выезда маневрового состава за границу станции служит разрешающее показание маневрового сигнала на мачте входного светофора и указание ДСП. При неисправности маневрового сигнала на мачте входного светофора маневры производятся по ключу-жезлу с согласия поездного диспетчера и дежурного по соседней станции.

В Ы П И С К А

                     Из ТРА станции Нижневартовск-1  классу.

Прилегающий к станции перегоне Нижневартовск-2 -  однопутный.

Двухсторонняя автоблокировка для движения пассажирских грузовых поездов на тепловозной тяге.

Ведомость парковых путей:

1 – Главный. Прием и отправление пассажирских и грузовых поездов, 80 условных вагонов.

2 – Приемоотправочный пассажирских и грузовых поездов, 80 условных единиц.

3, 4, 5, 6, 7 – приемоотправочные для грузовых поездов.

1А, 2А, 3А, 5А – приемоотправочные для пассажирских поездов.

4А – для отстоя вагонов пассажирских и выгрузки багажа.

Границы первого маневрового района является знак: «граница маневрового района»,  установленный на 5-ой жесткой поперечине.

Границей 2-го маневрового района является знак: «граница маневрового района», установленный на 5-ой жесткой поперечине и на обочине 1А пути по оси пассажирского здания.

Границей 3-го маневрового района является знак: «Граница маневрового района». Установленный на обочине 1А пути по оси пассажирского здания.

Порядок пропуска поездов и маневровых составов по путям, расположенным между пассажирским зданием и стоящим на станции пассажирским поездов запрещается.

В исключительный случаях  при отсутствии другого свободного пути разрешается пропускать маневровый состав или одиночный локомотив, скорость при этом должна быть не более 10 км/час.


Разрешение на проезд запрещающего сигнала служит:

«Ч» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДС, переданный машинисту по радиосвязи, регистрируемый при ДСП, передаваемый по специальному телефону, установленному у входного светофора «Ч», по письменному разрешению ДСП.

«ЧМ1, ЧМ2» - пригласительный сигнал, регистрируемый приказом ДСП, переданный машинисту по радиосвязи.

Порядок приема поездов

по письменному разрешению дежурного по станции

«Ч», «ЧМ1», «ЧМ2» - вручает машинисту ДСП лично, или по его указанию ДС, ДСЗ, ДСЦ, составитель поездов.

Порядок отправления со станции поездов при

запрещающем показании выходных светофоров:

Пути 1,2,3,4,5,6.7 – регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1.

Пути 1А, 2А, 3А, 5А -  пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи, письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1.

Место экипировки поездных и маневровых локомотивов 50 путь экипировочного хозяйства.

На станции имеются 3 сбрасывающие стрелки у светофоров м4, М37, М1.
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